EL REFLEJO | El autor se pregunta si la costosa inversion, economica y me-

dicambiental, requerida para la Travesia Central Pirenaica redundaria en bene-

ficios claros para Aragon.
Por Juan Antonio Ros

¢Ventajosa para quien:

HACE mas de 15 afios iniciamos
los estudios de la Travesia Central
Pirenaica (T'CP). Ante todo, nos
parecio que podria ayudar a con-
vertir Plaza en nodoe intermodal de
distribucién de mercancias 2 gran
escala, Con plena conviecion se
lanzaron los primeros estudios v
se incluyé la TCP en la programa-
cidn estratégica de Aragon.

Actualmente, vivimos renovadas
injciativas politicas para impulsar
esta travesia, cuya principal carac-
feristica es que transportaria ma-
yoritariamente mercancias (conte-
nedores y camiones subidos cn pla-
taformas) y tendria un tinel bas-
tante largo. Aragén desea que la
travesia pase por nuestro territorio,
y se nos han expuesto las numero-
sas ventajas que eso significaria.

No obstante, las razones que se
nos han trasladado son deseos de
tipo genérico, estereotipos senci-
llos y faciles de aceptar por la po-
blacion, que hacen mucho énfasis
en supuestas ventajas. Pero e¢sos
¢lichés no estan justificados. Tam-
poco los avala la experiencia rcal
ni concuerdan con lo aprendido a
Io largo de tode este tiempo.

En primer lugar, el medio mas
eficiente, barato y sostenible de
transportar grandes voliimenes de
mercancias, cs el maritimo. Euro-
pa y Espana tienen diversos puer-
tos logisticos de gran volumen, en
los que se invierten continuamen-
te enormes sumas de dinero para
mejorar su servicio y capacidad.
Barcelona tiene una zona logistica
que al afio mueve 2,5 millones de
contenedores de 20 pies, mientras
que Zaragoza genera menos del 1%
de esas cifras. Dado que Bilbao, Va-
lencia v Barcelona tienen una ca-
pacidad logistica maritimay ferro-
viaria mucho mayor que Zaragoza,
s0lo queda Madrid dentro de nues-
trasupuesta drea de influencia, pe-
ro Madrid quiere seguir gestionan-
do su propia logistica y no ceder-
la a Zaragoxa. Por lo tanto, nues-
tro potencial como nodo de primer
nivel es infimo y estamos a la dis-
tancia perfecta para que nuestras
mercancias sean gestionadas por
Barcelona y otros puertos. No
aceptamos que Zaragoza sea para
cl resto de polos logisticos de Es-
pafia un centro de consumo en el

que abrir una sencilla sucursal pa-
ra tenernos declientes (por ejem-
plo las bases de Luceni y Mercaza-
ragoza, de los puertos de Santan-
dery Barcelonarespectivamente).
Nunea se nos contempla comno un
centro de distribucion siendo ellos
parte del territorio servido.

Hov, la gran masa de mercancias
ferroviarias se mueve mediante
convoyes completos entre grandes
nodos de consumo o produceién.
Lo que produce y consume Zara-
goza v su enftorno puede originar
un pufiado de frenes semanales a

lo sumao. Los miles de convoyes’

anuales necesarios para justificar
una inversién como la TCP viaja-
ran directos entre centros como
Réterdam y Madrid por citar un
caso. (F sea, gue casi todos los tre-
nes que circulen por la TCP pasa-
rian de largo por Zaragoza. Lishoa
y Algeciras apoyan la TCP para au-
mentar su facturacién de transito
de mercancias por sus puertos, pe-
ro es inviable descargar mercancias
en ellos para transportarlas por tren
hasta el eorazén de Furopa habien-
do puertos mucho mis cercanos a

«Practicamente la totalidad
de los trenes que circulasen
por la Travesia Central
Pirenaica pasarian de largo
por Zaragoza»

siC

los destinos finales. Los pasos fe-
rToviarios potentes por 1a costason
mucho [nds baratos y con menos
impacto que la TCP, y por tanto
mucho més responsables social-
mente. Ademds, concatenarian
puertos que es lo eficiente en tér-
mines de transporte.

Es muy de temer que Aragoénno
obtendria ning(n beneficio que
compensara el gran impacto de la
TCP, que requijere terraplenar y
abrir montes en canal, sembrar el
territorio de vailados, viaductos e
instalaciones eléctricas. Pero pare-
ce que cso nos da igual, a fin de
cuentas somos la #nica region pi-

renaica que nos hemos empefiado -

cn llevar una autovia hasta las
cumbres fronterizas va que no nos
acaban de convencer, o no sabe-
mos proyectar, carrcteras respe-
tuosas con ¢l entorno, ni siquiera
si éste es valioso o fragil. Imagino
gue nuestros gobernantes no en-
tienden a los franceses, que se em-
pefian en continuar nuestra fla-
mantc autovia con una carreterita
adaptada a su montafia. O quizd es
que ellos quicren dejar un valioso
patrimomio para el futuro y noso-
tros preferimos fumdrnoslo todo
en esta generacion.

Llevamos invertido mucho di-
nero en estudios de la Travesia, ca-
si todos ellos actualmente obsole~
tos y corremos el riesgo de caer en
una frustracion regional colectiva
sin tener por qué.
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