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" Unadeuda
con Aragon

Fomento est4 en deuda con Aragdn. Lejos del
victimismo, esté claro que los avances viarios
coexisten con una exasperante lentitud. Es el
caso de la N-Il entre Alfajarfn y Fraga. Ayer, el
aragonés Victor Morlan, secretario de Estado de
Planificacién, rechazé la peticién de Gobierno
de Aragbn, transportistas y usuarios para que el
Ministerio financie el paso libre de camiones
por la autopista Zaragoza-Barcelona, una cerra-
z6n que no se entiende. La Moncloa v el Pigna-
telli, en todo caso, han de dar una respuesta

ayer alaley y alos plazos,y tiene razén al hacerlo,

pero la excepcionalidad del caso aragonés no
puede dejar de ser tenida en cuenta...]egalmente. Las ca-
rencias en la mejora viaria no solo afectan al desarrolio;
también atafien a la seguridad de los viajeros. Es el caso
de ladramética serie de accidentes y rmtiertes en el tramo
. Alfajarin-Fraga de la N-I1, cuya resolucién ya es un cla-
mor social y al que se debiera dar respuesta inmediata.
Se ha propuesto, por ejemplo, que el Ministerio financie
el paso libre de camiones por la autopista Zaragoza-Bar-
celona (AP-2) hasta que la carretera se convierta en au-
tovfa. Pero Morldn remite al Gobierno aragonés para que
asuma el gasto. Lo mds lamentable es que, segiin afirma,
las negociaciones sobre este asunto, entre DGA, la con-
cesionaria de la AP-2, Abertis, y el Ministerio apenas se
han iniciado. La N-II es competencia estatal, y, seria de
esperar que &l Estado asuma esaresponsabilidad y ponga
solucién a sus problemas de seguridad, por méas que en
otras autonomias se haya hecho de otra forma, como en
la andaluza. Parece olvidar Morlan queel trato financiero
que el gobierno central da a unas y otras no‘es el mismo:

reclamaba, Aragdn no consigue ni un euro de su deuda
tributaria, Ademdas, Fomento aplica exenciones y des-

Cierto es que ¢l secretario de Estado ha:desempolvado
el desdoblamiento, aparcado sine die por el anterior Eje-
cutivo, pero la tasa de siniestralidad-de’]a’N-II, insopor-
table, exige liberar ya €l peaje. Una cosa'es lalentitud en
las negociaciones y otra el retraso acumulativo. Si Mozx-
l4n constata que en 2004 «no habia ningtin papel y tuvi~
mos que empezar desde cero», 1os cuatro afios pasados

mas y tiempos de la Administracién estd muy bien, siem-
pre que no se menoscaben la justicia y las imperiosas
urgencias de la seguridad. La Moncloa pasala pelotaala
DGA. Ambas instituciones, regidas por presidentes del
mismo signo, han de dar una solucion.

_Premjos Heraldo

- L Grupo HERALDO vuelve a conceder sus premios
anuales: El de Periodismo «Antonio Mompeén Mo-
tos», al veterano humorista Antonio Mingote, y el

de Desarrollo del Conocimiento, al oscense Carlos Lépez
Otin por sus investigaciones oncoldgicas. Ya en su quinta
edicién, estos galardones, que se entregan cada septiem-
bre, en el aniversario del nacimiento del diario, consoli-
dan el objetivo de reconocer a personalidades aragonesas
y espafiolas que han contribuido sustancialmente al de-
sarrollo informativo y los valores humanos con los que
ests comprometido HERALDO desde su creacién. .

E L sécretario de Estado, Victor Morlan, se remitié

mientras a Andalucia se le paga la deuda histérica que -

cuentos en una decena de tramos de autopista en Espafia. -

no han servido para salir del atasco, Respetar la ley, for- :

L4 FIRMA | Hechos el magnifico AVE Madrid-Barcelona y la conexién de Huesca '
con Zaragoza, el resto de la programacién ferroviaria —Canfranc hasta Francia, AVE
Cantabrico-Mediterrdneo y TCP— queda en la incertidurnbre. Por Guillermo Fatas

Trenes y pelmazos

ace doslunes decia

aqui Santiago Pa-

rra, excusandose

con humor, que

hablar del Can-
franc, con este calor y enun diario
que le ha dedicado tantas paginas,
eg casiuna pelmaceria Pero amu-
chos, incluido €l,'nos parece una
obligacién. Y no solo por que se
cumplen ochenta afios de la Jabo-
riosa consecucion del ferrocarril
-internacional aragonés, sino por-
queé su penoso descuido por parte
espafiolay su vergonzoso abando-
no.por la francesa, ademéas de sim-
bolizar el escaso Interés de nues-
tras-administraciones por la pési-
ma comunicacién-de Aragén con
Francia, arrastrala verglienza afia-
dida de que la linea cumpliria una
estimable funcion, en términos de

"relacién calidad-coste, hasta que

estuviera disponible ese gran tren
del futuro (lejano) al que se llama
Travesia Central Pirenaica.

Hay estudios que recomiendan
restablecer el tren por Canfranc
porque serfa viable, poco costoso,
muy valioso en términos.de aho-
rro energético y medioambiental
y garantia, todos los dias del afio,
de comunicacion directa y segu-
ra entre Aragbn y el.centro de un
Midi francés que es nuestra bisa-
gra terrestre con Europay va
viendo aumentar sus comunica-
ciones rapidas con Toulouse y
con Parfs.

Tras muchos avatares, Aquita-
niaha empezado, enlamedida de
sus posibilidades, arestaurar lali-
nea. El pasado sdbado 19, en Be-
dous, el pufiado de franceses y es-
pafioles que mantienen encendi-
dalo gue podria llamarse la razén
del Canfranc, volvieron a insistir
en sus aspiraciones.

José Maria Aznar, en su segun-
do mandato, quiso compensar la
decepcibn aragonesa por el faraé-
nico trasvase del Ebro que impul-
saba comprometiéndose a la me-
jora del tendido. Cuando José Luis
Rodriguez Zapatero le tomé el re-
levo, procedid auna reinterpreta-
cién del compromiso que, hablan-
do en plata, significaba que se me-
joraria solo 1o que pudiera ser de
utilidad aunque no se restablecie-
se el servicio internacional por el
Somport. Lo cual cred un circulo
vicioso, porque si Espafia no
aprieta, la expectativa se anula.

Pasan los afios y queda-una sen-
saci6én de timo por tantos rodeos,
tantas idas y venidas y tantas cum-
bres bilaterales que crean expec-
tativas fallidas. Todo porque las
autoridades aragonesas no osan
decir en voz alta que no tienen in-
tencidén de comprometerse en
una obra que, ademas de laborio-
say problematica, no es vistosani
rentable en votos y exige actuar
en el tablero politico con energia
y con el riesgo de quedar en evi-
dencia. Este sentimiento del Go-

.bierno aragonés lo percibe clara-

mente el Gobierno central y eso
aborta cualquier exigencia por la
que Parfs pudiera entender que el
vecinio del sur se tomala cuestién
realmente en serio.

«Los pelmazos noc somos
quienes recordamos

las cosas, sino los que

consiguen convertirlas® -
en obras de inacabable
duracion» ‘

GRARENA

No es que Fomento no haya tra-
bajado en las obras ferroviarias de
Aragdn. Aunque concentrado so-
lo en negocios autosuficientes, el
programa ha mejorado el agstar-
talado panorama de la comunica-
cién de calidad por tren, incluyen-
dola conexidén de Huesca con Za-
ragoza. E1 AVE ha sido un éxito,
porque, aunque caro, es eficiente
y creador de riqueza.

Sucede, empero, que en el tiem-
po de las vacas gordas no se aco-
metieron ni el Canfranc, ni el pa-
50 del AVE por Teruel. La funcién
de simbolo que ejerce el primero
quiso ser oficialmente sustituida
porlaTCP, que anda enlos mapas
de Bruselas desde tiempos de Lo-
yola de Palacio, pero que esta aiin
tan lejos en el horizonte que su-
historia puede ser mas larga que
la del Canfranc, caddver a la in-
temperie a quien, entre tanto, se
niega una factible resurreccién.

En cuanto a Teruel, selebirld el
AVE prometido a cambio de pro-
meterle otro que comunicaria el
Mediterraneo yel Cantabrico pa-
sando porla Ciudad de los Aman- .
tes. En junio hizo cuatro afios de
ese anuncio por Ja enfonces novel
ministra Magdalena Alvarez y no
parece que vaya en serio: todo lo -
que hay hasta ahora son estudios
preliminares para un par de tra-
mos. Con los presupuestos res-
trictivos que estd confeccionando
Pedro Solbes, es facil imaginar la
vida que llevar4 este proyecto: se-
r4, como el Canfranc y la TCP,
asunto para varias generaciones.

De miodo que los pelmazos no
somos quienes recordamos estas
cosas, sino los que consiguen con-
vertirlas en obras grandiosas... pe-
ro no por su envergadura, sino por
su inacabable duracién.



