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+COmo cruzar los Pirineos en AVE?

Espafia y Francia se ponen de acuerdo por fin para construir un eje ferroviario transpirenaico de trafico
mixto, que se sumara a las otras dos lineas de alta velocidad que unirdn ambos paises. Por Marisa Recuero

osé Blanco sigue pisando el
acelerador. Esta vez, para
cruzar€n tren de alta velo-
cidad los Pirineos por el
punto mas central de la-cordillera:
la zona de Canfranc (Huesca). Al

Economico~travesia de gran capa-
cidad de los Pirineros (TGC Piri-
r0s)- para impulsar la mteropera-
bilidad del ferrocarril entre Espana
y Francia. De hecho, ya se estan
analizando las 10 afternativas plan-

das en ese estudio informativa,

menos, esa es la apuesta del Mi-
nisterio de Fomento, segun apun-
iaron a este diario fuentes cerca-
nas, No obstante, no esta definida.

Vinjeros y mercancias dispon-
-driin de una linea ferroviania de tré-
fico mixto de gran capacidad que
discurrird por nueve timeles, entre
Ios que destaca el bautizado como
tiriel transpirenaico, con una longi-
tud que supera los 41 kilometros.
Ast lo revela el estudio informativo
e esta travesia, impulsado por la
Consejeria de Obras Pablicas del

Gobiemo
Ambos paises se han unido en
una Agrupacion: Europea de Interés

La travesia transpirenalca

Con una hipdtesis moderada que cifraen

200 millones de toneladas el volimen de
mercancias que atravesaran los Pirineos dentro
de 10 afios, Espafia y Francia preparan I3
nueva puerta ferroviaria para el paso de
mercancias que unird ambos paises.

de la red de ferrocarril
Cotredores do gran trifico 1IN

cuya base ¢s el eje ferroyiario de

MErcancias que unira Sines (Portu-
gal), Algeciras, Madrid y Paris.
Otro problema, no obstante, es
que esa agrupacian solo dispondra
de 10 millones de euros para elabo-
rar los primeros estudios del ambi-
closo proyecto. Cinco millones pro-
cederin de fondos europeos y los
oiros cinco seran aportados por los
gobiernos, Esta agrupg-
cion tendrf vigor hnsta 2013.
Mis de 100 millones de toneladas
de mercancins atraviesan 168 Pirl-
neos cada afio por tierra. I.ln tatal

e re - e
saran la cordillera pirenaica en

2020, Este escenario ha obligado a

Estado actual

ses a acelerar el proyecto de la tra-
vesia transpirenaica para descon-
e Ias carreteras de la zona,
Las 10 altérnativas que se bara-
Jjan para cruzar los Pirineos son las
siguientes, Primera, Zaragoza-
Canfranc-Pau. Segunda, Zmlsn-
za-Huesca Biescas-La.
runs-Pau.  Tercera, Zangou
s-Lestelle Betteran-Lourdes, Cuar-
t8, Zaragoza-Huesca-Sabifidnigo-

El tanel que cruzard

la cordillera pirenaica
tendra 41,7 kilometros

de largo y dos de montera

Biescas-Argtles Gazost-Lourdes,

mmms:m

ﬁm-Hucsca onzon-Barbastro-

res de Luchon-Montrejeau.
Nmm melml]e espanol de:
Benasque y el francés de La Pique.

B Red bisica. Tritico exciusive de vigjeros
NIIIE Red basica Comunidades autnomas |
B Red bsica. Tréfico mixto

|88 Consdores actisliments en astudio

¥ décima, por el valle del Noguera
, €01 51 parte espariola,

y per el valle de La Pique, en la zo-
naﬁ'moesa. ]

Francia aan no ha elegido su tra-
Zado para cruzar la cordillers. Has-
13 I fecha, s61n 105 responsables de
los gestores de infraestructiuras fe-
rroviarias de cada pals (el espaniol
Adify ¢l francés RFF) han firmado
un papel para empezar a irabajar
en ese estudio,

Lo finico que estd claro son las
mmﬂsﬁmdeiulnel&umpim
riaico. En concreto, 41,700 metros

de largo. Con una montera maxima
aproximada de 2.000 metros, Se
traita de dos tuneles independientes,
en una Gnica via, con un didmatro
Immodesﬁme!i:sysepnm

Primero, el eje
4 la Y vasca

sa a través de Figueres v Perpifisin,
Y en tercer lugar, esta fravesia.

La salvedad es que las mercan-
«cins circulardn, sobre todo, par la li-

.llm ﬂm

nea transpirenaica, intercalando
también trifico de visjeros, Con es-
te panorama de fondo, la tnica fe-
cha que se maneja es el afio 2012,
momento en el que el primer AVE
espafiol entrard en Francia, proce-
dente de Barcelona, tras unir las lo-
calidades de Figueres y Perpifidn.
Desde el Ministerio de Fomento
advirtieron de gue atn no hay un
calendario para comenzar las
obras dé la travesin. No obstante,
dejaron claro que yu han comenzi-
do las reuniones de trabajo confa
delegacion francesa para decidir
cudl es el mejor trazado para atra-
vesar los Pirineos, ademis de rea-
lizar un andlisis de la vinbilidad fi-.
nanciera del proyecto, Mas vale

Fiente: Estudia int v o 1 travesd

| o o Pirinomn (Gablerno de Aags) i sarmmﬁ&mj.
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Secretario de'Estade de Infraestructuras

«Esta conexion es
estratégica para Espaﬂa»

I secreturio de Estado de
Planificacion # Infraes-
tructuras no se corta al
culpar o los anterjores go-

biernos del retraso que sufre fa

construccion de la travesia trans-
pirenaica, Como buen aragonés,
Victor Morldn es consciente de la
necesidad que tiene Espana de
dar rienda suelta a este proyecto.

Pregunta— ¢A qué se debe el re-.

traso de mias de siete afios que acu-
mula este proyecto?
cRetraso? Cuando

Ilegamos al Gobierno, en 2004, este:

proyecto llevaba cuatro anos dando
vugltas por los cajones. Los gobier-
nos de los dos Estados se habian re-
unido en cuntin ocasiones para ha-
blar de Ias conexiones viarias y fe-

Trovianias, y solo en dos de ellus se.

~menciond 1a Travesia Central
Lavoluntad politica del anterior
Gobiemo no s¢ caradterizd, precisa-

P~El reciente acuerdo firmado
entre Francin v Espafia par poner
‘en mirchd este proyecto es un pa-
supero ¢como se financiari?

Y hemos iniciado los pasos

de sy Tuca. Lo 1500 ese malstial se creard dos
adthﬁod:!ahmmmhsbms e los timeles).
Immmummymvnnﬂnmﬂm
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_Las pirdmiges estarin cubiiertas de

y tendrin un esangue

‘perimetral que en inviemo puede servir de pista de patinaje:

de ayudas al pr multianual
2(07-2013 de los fondos de las Re-
des Transeuropeas, y hemos obte-
nido con cargo a esu fondo cinco
millones de euros para el desarrollo
de los citados estudios, lo cual es
unt seial inequivoca del respaldo
de [# UE a este proyecto. En cuanto
a la financiacion para desarrollar la
ejecucion de las obras, &in es pron-
to pira hablar de ésto.

P~ cPor qué no se constituyd an-
tes esa Agrupacion Europea de In-
terés Ecopdmicy para loy Pirineos?

R—S5e ha constituido en el mo-
mento en que ambos paises hemos
aleanzado el fscuerdo pary hacerio.
* Pero li digo una cosa, este Gobier-
no ¢ ¢l gite estd desarrollando e
impulsando este proyectn, y no

otros anteriores, Para Espaia esta
conexion tiene consideracian estra..
tégicn. it fue incluida ¢n nuestro
Plan Estratégico de Infraestricturas

P~ De las 10 alternativas que s
barajan pura cruzar los Pirineos
desde Zaragoza. coudl es la que
mas beneficia 4 los espanoles?

R,- Seran los estudios 10s que lo
decidun. Serfa una frivolidad por mi
parte indicar cudl seria mi opinion
ill respecto, Dejernos a los téenicos
trabajar Unn vez nos presenten sus
conclusiones nos pondremos de
acuerdo ton el Gobiemo francés
para decidir el trazado final.

P-<En qué poreentaje descon-
gestionard las carreterns?

R—1las jus de atravesar los

Los tres accesos ferroviarios a Francia

La situarian del €fe Plrenaico 205 centros estratégicos de distribucidn
denmhmhumnma}a frente a los pasos de Iinin  Porthou,
Travesia Central Portbou
i Burdeos 5 ; yeo @ Narboba
Toulouse ‘ Perpignan
) Hendaya 51!1 . Blescas
o ‘ = uu ‘ Figueres
San Barcelona
Tarragona
Tarragona

S sefiatan shlo los desl!mscnn enlace directo foroviaiio

paso de mercancias:
Enmillones da toneladas fano.

Paso de liin
Paso de Canfranc.

67.8

Paso de Portbou
Opclén transpirenaica

A Valoracidn optimista
I.hmqurirmu
fenuylaie
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